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RA TAL: 400 HK, 3.9 SEK.. 257 KM/T

Mazda

, at en almindelig
Mazda MX-5 var sjov? Sa
har du ikke provet Mega
Monster med V8 og 400
kompressor-hk. Det har vi!

“AF: THOMAS HIORTSHS) FOTO: CHRISTIAN FROST
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MAZDA MX-5 ER EN AF MINE absolutte
favoritter. Perfekt bade ind- og udvendig, ET ORDENTLlG I
smuk, kerer som en drem og til en rimelig
pris. Hvad mere kan man forlange? Tjah,
det er ikke nok for et lille firma ved navn
Monster Motorsports syd for Los Angeles.
De har pillet den 4-cylindrede motor ud og
klemt en good-old-american Ford V8 med
kompressor og ikke feerre end 400 hk ned i
det lille motorrum. Resultatet er Mega
Monster, en hooligan af en sportsvogn
med et bedre vagt/effekt-forhold end en
Ferrari F355 - det svarer nogenlunde til at
s@tte motoren fra en Saturn 2-raket pa din
barndoms sabekassebil.

Den lille, gule MX-5 skalver, da jeg dre-
jer tendingsneglen, og VB-motoren vagner
med et skrald, inden den falder til ro i en
lidt wrolig tomgang. V8-motoren giver
ekstra vagt pa forhjulene, og det markes
tydeligt, for jeg ma anstrenge mig for at
manevrere bilen ud fra parkeringspladsen.
Kobling og speeder gar betragteligt tunge-
re, 0og det samme galder femtrins-
gearkassen, der ligesom motoren
stammer fra Ford Mustang - et
ordentligt Detroit-jern har
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taget den lille roadsters uskyld.

Pa vej ud af den sevnige landsby pludrer
maskinen stille og roligt ude foran, mens
jeq leder efter et passende sted at fyre lom-
me-Cobra’en af. Vel ude af byen trader jeg
speederen | bund ved 40 km/t i andet gear,
og straks valter dekregen ud fra skarm-
kasserne. Monsteret efterlader to 30 meter
lange, fede og sorte striber pa den varme
asfalt, inden daekkene generobrer vejgrebet
i de fa ejeblikke, det tager at skifte til tredje
gear. 5Snart overvinder det massive
moment igen dakkene og sender ragskyer
til himmels - og det er imponerende, nar
bilen kerer pa fede 245/45 VR16 dak,

[felge Monster Motorsports kan vilddyret
spurte fra O til 100 km/t pa 3,9 sekunder,
men det kraver vist et noget mere afslap-
pet trad pa speederen, hvis det hele ikke
skal ga op i hjulspin. Med en vagt i under-
kanten af 1200 kg og et maksimalt drej-
ningsmoment pa 508 Nm ved 3200 o/min.
har denne MX-5 i reelt kun brug for ét
gear, for uanset gear eller hastighed er
accelerationen altid maksimal. Du skal
ikke meget over tomgang, fer du marker
den linde strom af kraft flyde hele vejen op
til omdrejningstzllerens rede felt, der lig-
ger lige over 6000 o/min.

P4 grund af det kraftige drejningsmo-
ment har Monster Motorsport udstyret
MX-5'eren med et Ford Thunderbird-diffe-
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rentiale, der bedre kan klare strabadserne.
Undervognen er ogsa kraftigt modificeret,
men stadigvaek med dobbelte triangler for
0g bag. Til gengaeld har den faet justerbare
Koni-steddeempere samt kraftigere fjedre
og kraengningsstabilisatorer. Det
markes, da regen har lagt sig, og jeg har
taget de forste par sving. Bilen giver sig
ikke sa meget som en millimeter, og affje-
dringskomfort ma du se i vejviseren efter,
du kan ikke kebe en bil, der hedder Mega
Monster og samtidig bekymre dig om kom-
fort. Det tunge styretaj - der er ikke servo -
liver op, da jeg guider bilen gennem en
reekke sving, men speederen skal ikke
mange milimeter ned, fer bagenden slip-
per grebet og bliver bred. V8'eren under
hjelmen giver en vagtforegelse pd naesten
250 kg, sa standardbilens perfekte balance
er &ndret til en vagtfordeling pa 52/48.
Det betyder, at Monsteret ikke l&engere er

kan

- Din adrenalin-
pumpe kommer pa
overarbejde

den vavre lille roadster, vi kender - den
skal tages i nakken og keres kontant.
Gennem svinget skal den have neutral
gas, og ferst nar asfalten retter sig ud igen,
kan den fa kniven. Den satter din adrenal-
inpumpe pa overarbejde, fordi du skal
vaere over den hele tiden. Speederrespon-
sen er knivskarp, og det feles, som om din
fod er syet sammen med gasspjeldet -
motoren reagerer nasten, fer foden har
modtaget hjernens besked om at halde
mere benzin ind i forbrendingskamrene,
Den gule Mega Monster-Mazda risikerer
ikke at blive forvekslet med en almindelig

- Det tager to dage
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at banke gaellerne |
motorhjelimen ud
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MX-5 - det skal de bredere skarmkasser,
styrtbejlen, en mere markant front- og
hakspoiler samt de gule alufelge nok for-
hindre. Et par lakre detaljer er det giganti-
ske benzindaksel af aluminium og
indsugningsgallerne i motorhjelmen, som
to lokale pladesmede er to dage om at
banke ud. Standardbilens instrumentbord
er praget af sort plastic, men 1 Mega Mon-
ster er det dakket med hdndsyet lader, og
selve instrumentpanelet er skaret i alumi-

nium - l@ekkert!. Stofs@derne er erstattet af

et par laederkladte bucketsader.

| det hele taget har MX-5 totalt &ndret
karakter og byder pa ra power og kompro-
mislese kereegenskaber i en grad, der
ellers kun kendes fra 60'ernes amerikanske

musclecars. En Mega Monster Mazda
koster godt det halve af en ny Porsche 911,
og umiddelbart virker det dyrt. Men det er
en lav pris for at give diverse Ferrari- og
Porsche-ejere en slem forskraekkelse.

Hvor 400 hk er for lidt, kan Monster
Motorsports pumpe motoren helt op pa
500 hk.

Da firmaets grundlaegger, Dave Hops,
testede 500 hk-versionen pd en lukket
bane, naede han op pa 300 km/t. Der var
mere i bilen, men Dave havde ikke mod til
mere, sd han lettede pd speederen. Spooky!

Min standard-MX-5 1,8 lyder noget flad,
da jeg starter den pd parkeringspladsen
foran Monster Motorsports. Pa freeway'en
tilbage til Los Angeles feles det, som om

nogen havde trukket hdndbremsen.
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Den bil, jeg ansa for perfekt, vir-
ker pludselig som en stor skuffelse.
Jeg skulle aldrig have holdt
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Vi SAMMENLIGHER

Motor:
Ventilantal:
Knastaksel:
Slagvolumen:
Fedesystem:

L

Effekt:
Moment:.
Litereifekt:
Dzk 1/l

0-100 km/t:
Topfart:
Yagt/effekt:
Pris.

importer
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stevnemede med Monsteret.

- Monsteret efter-
lader to 30 meter
lange striber pa
den varme asfalt
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