Hurtige sportsvogne som Toyota MR2, Honda S2000
og ultimative Porsche Boxster har gjort det hedt at vaere en
aldrende baghjulstrukket MX=9 med dobbelte wishbones. Men
nukommer naeste MX=3. Vi har set og stirret os naesten blinde pa
nyhedens teknik.
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FOR MAZDA SATTE pro-
Jekt MX-5 | vaark, bad Ja-
panerne Paul Frére - in-
ternationalt hajt respekte-
ret motorjournalist 0g
pr@vekerer for verdens
mest ansete bliblade, vin-
der af Le Mans-lgbet i Fer-
rari | 1960 og nummer 2
| det belgiske F1-grand-
prix i 1956, ogsa | Ferrarl
- om at definere, hvad en
sportsvogn er.

"En sportsvogn er speci-
elt designet til at vaere
sjov at kare, ogsa selv om
andre primasre bilegen-
skaber ma ofres for sterre
fart-ydeevne, bedre sty-
reegenskaber, hurtigere
bremsning - kort sagt
bedre praestationer.

En virkelig sportsvogn har
kun 2 sader eller hajst
+Z bernesader. Mere vil
gere den for stor og for
tung. Cockpitplads og
bagageplads kommer |
anden raekike | forhold til
korrekt vaegtiordeling,
passende daekstarrelse og
hiulephangning, der giver
optimal mangvredygtig-
hed og vejgreb. Gode sty-
regenskaber ma priorite-
res frem for affjedrings-
komfort. Baghjulstraek er
grundiaggende i specifi-
kationen af en sports-
vogn. Derfor skal en rigtig
sporisvogn vare heit
igennem specielt designet
til formalet.”

Den nye MX-5 saatter sine 1 77-hjul
pa dansk asfalt tor terste gang "til
naste forar™, som importaren sa
tarsigtigt tormulerer det
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EN 2-SADET ROADSTER med perfekt balance,
god kerestilling, gearkasse med korte skift og som
det vigtigste - en roadster der kan forsikres af alle.
Det er vinderopskriften, og siden fgrste Mazda
MX-5 fra 1989 er der solgt 700.000 eksemplarer.

Men feltet af roadstere er blevet teettereide
16 ar siden "Ar M", ligesom eftermarkedet for
tuning og styling vokser og vokser. Sa allerede i
2004 felte Mazda sig npdsaget il at lancereen
turboudagave for at imgdekomme konkurren-
cen fraiseer Honda S2000 med dens hajtyden-
de sugemotor. Sa forventningerne til 3. gene-
ration er selvfelgelig skyhgje.

Ved verdenspremieren | Genéve understre-

“Sellige pladsen omkring motorrummet - der er
- 7 forflgffende god plads til en 6-pack

gede Mazda, at der har veeret lagt vagt pa at
viderefpre det oprindelige koncept, hvor per-
fekt balance og stor kereoplevelse, "Jinba
ittai", er afgerende - og netop ikke vanvittige
0-100-tider.

Mazdas pressechef konstaterede tort:

"Hvis man kerer den nye MX-5 pa en snoet
ve) 0g ikke kommer tilbage med et smil over
hele hovedet, er man enten darlig til at kere bil
eller nelt uden for bilens malgruppe.”

Resultatet er opnaet ved kun at ege vaegten
med 10 ka i forhold til den seneste udagave,
samtidig med at motoren er placeret |@ngere
mod midten af bilen. Derfor er pladsen i motor-
rummet foran blokken - praecis som | en 4-
cylindret BMW - fyldt med plastikskjolde for at
det ikke skal se kunstigt ud. En konstruktion
der ger en muligvis kommende &-cylindret
udgave til en oplagt mulighed.

Mens 2. generation var baseret pa samme
platform som den oprindelige MX-5, er 3. gene-
ration helt ny med teknik hentet fra RX-B.
Designet har hentet flere linjer frabade 1. 0g 2.
generation, hvilket ogsa ses | de sma detaljer
som fx sideblink, den ovale indsugning og de
karakteristiske krom-beslag til hardtop. Dér
kender vi en MX-5 pa detaljen.

Tro mod den oprindelige formagivning har
designerne forbedret en lang raekke af de sma
irritationsmomenter, som til trods for den per-
fekte kareoplevelse fandtes hos bade 1. og 2.
generation. Et par eksempler: En sterre af-
stand mellem bagerste ssedeposition og rat og
pedaler sammen med haejdejusterbart rat ger,
at hoje personer let kan finde sig til rette | den
lille roadster. Alt | kabinen er placeret korrekt,
og der er blevet mere aflaeggeplads 1 dare, cen-
terkonsol og rum bag og mellem saderne.
Olietryksmaleren er blevet aflast af et olieter-
mometer, som i en sportsvogn ber vaere lige sa
naturlig som omdrejningstaelieren.

Bose-lydanlaeg med subwoofer er bDlevet
standard og sikrer god lyd med og uden tag. En
mulighed for fabriksmonteret integreret navi-
gationslesning i dobbelt DIN-starrelse savnes
dog. Midterkonsollen er konstrueret saledes,
at eftermontering af navigation og lydanizeg
ikke bliver let. Men nar solen skinner og kale-

chen er nede, vil lyden fra den dobbelte
udstadning levere musikken,

KALECHEN ER HELT ny og er blevet endnu let-
tere at sla op og ned. Hele operationen sker pa
fa sekunder takket vaere betjening af et enkelt
greb placeret over bakspejlet. Betjeningen ma
betegnes som vaerende sa let, at el-automatik
ma betragtes som overfledig vaegt og spild af
penge.

Helheden af kabinen er god og virker vel-
gennemtaenkt. Eneste kritikpunkt er kabinens
materialevalg, hvor plastiksamlingerne godt
kunne veere bedre. Mazda lover, at dette for-
bedres, nar den
endelige introduk-
tion sker i slutnin-
gen af 2005. Ba-
gagerummet  er
blevet storre, hvil-
ket giver flere muligheder for rejseaktivitet
eller medbringelse af eksempelvis golf-udstyr.

Ved farste gennemsyn virker det, som om
Mazda har gjort alt det rigtige ved 3. genera-
tion af MX-5, som | ferste omgang lanceres
med motorer pa henholdsvis 1,8 liter med 125
hk og pa 2,0 liter med 160 hk samt med 500 6
gear. Endvidere vil der vaere mulighed for auto-
matgear, som nok bliver mest populaer over
there. Senere eller samtidig vil der muligvis
0gsa blive introduceret paddle shift, som det
kendes fra eksempelvis Golf R32.

Mazda Danmarks presseansvarlige, Jannik
Olsen, oplyser, at MX-5 i ny udgave har europa-
premiere i november, men at nyheden forst
rammer dansk asfalt “naeste forar"”, som han
bigdt formulerer det.

Dansk program bliver den 1,8-liters basis-
variant med 5 gear. Om det sa bliver den 5-
gears 2-liters eller den 6-gears 2-liters, der
topper program Danmark, er endnu ikke
besluttet.

"0q prisen, Jannik?"

"Hmm - ja, den bliver | hvert fald ikke billige-
re end den eksisterende, Men hvor meget den
bliver dyrere end den nuvaerende, kan viendnu
Ikke sige.”

MEN HVORDAN KUNNE en bil, der blev fedt
med selle 115 hk, blive verdens langt mest
solgte 2-personers abne sportsvogn nogen-
sinde?

Det hjalp selvfelgelig, at Mazda MX-5 var
uden konkurrence, da den blev lanceret | 19869,
Den lette 2-personers roadster var praktisk ta-
get udded i lebet af
1980'erne. Men det af-
gerende var nok, at Maz-
da greb chancen serigst
an ved at give verden den
abne sportsvoan tilbage
med rendyrkede koreegenskaber og i en tids-
svarende form, hvor man ikke bliver blaest ud
af cockpittet af fartvinden.

Mange | Mazda-organisationen var imod pro-
jektet. Nogle kaldte det bindegalt. Men det endte
med, at en lille gruppe staedige sportsvognsen-
tusiaster praktisk tait fik frie haender af direktio-

MAZDA MX-5 FEATURE

nen til at skabe deres egen drammebil med den
ene klausul, at den skulle vaere inden for almin-
delig ekonomisk raekkevidde.

Malet var ren og skeer kereglaede i en 2-
sadet hverdagsbll med kaleche. Centermotor
- bag saderne og med baghjulstraek - blev fra-
valat, fordi placeringen sigter ensidigt pa hej
svinghastighed og stiller store krav til kereren
pa skridgransen: Den herer kun hjemme | ra-
cerbiler og de mest ekstreme sportsvogne.
Forhjulstraek blev fravalgt, fordi forhjulene ta-
ber friktion ved hard acceleration ud af sving.

Stor styrefelsomhed, svingvillighed og kon-
trol pa skridgraensen var absolutte krav. De
blev opfyldt med kort akselafstand, motor og
gearkasse trukket bagud mod midten af bilen,
benzintanken trukket frem mod saederne,
motorhjelm af aluminium, et let motorcykel-
type batteri forrest i bagagerummet, letvaegts-
udstedningssystem af rustfrit stal og lette
stedfangere for og bag. Kort sagt optimeret
veegtfordeling med minimeret vaeat for og bag.

Vagtfordelingens helt afgerende betydning
fremgar af, at 1 kilogram ude | forenden eller
bagenden giver lige sa stor traeghed over for
retningsandring som 100 kg anbragt tat pa
bilens tyngdepunkl | midten.

MX-5'S @JEBLIKKELIGE SUCCES skyldtes ikke
alene dens eminente kereegenskaber og char-
merende udseende, men ogsa at den var gjort
overkommelig at forsikre for unge mennesker
med en almindelig @konomi.

Det er samtidig forklaringen pa den ferste
M¥-5-models forholdsvis beskedne 115 hk,
Flere hk ville vaere sa dyre at forsikre, at det
havde afholdt mange fra at k@be bilen, selv om
prisen ikke i sig selv var afskrazkkende. Der-
udover blev reservedelspriserne dampet, sa
de kunne blive favorable | forsikringsselskaber-
nes kalkuler.

| gvrigt har ingeniererne bag MX-5 aldrig
skammet sig over de 115 hk. | alt hvad de har
sagt og skrevel i flere beger gennem tiden,
fastholder de, at motorydeevnen langt fra er
det eneste, der definerer en sportsvogn: "En
sportsvogn er ogsa en sportsvogn ved 40
km/t." Colin Chapman kunne ikke have sagt det
bedre.

Her er det maske vard at huske, at et par af
bilhistoriens allersterste sportsvogn-succeser
var MG TC med 54 hk og MGA med 72 hk (til
890 kg). Deres tophastighed var henholdsvis
knap 130 og 155 km/t, og TC'en var over 20
sekunder om at na op pa 100!

Det medvirkede staerkt til en meget moderat
pris pad MX-5, at Mazda stort set kunne tage
motoren fra familiebilen 323. Den blev vendt
90 grader og tunet til at lebe villigt op til 7.200
o/min. Gearkassen blev taget fra luksus-
Mazda'en 929, men fik close-ratic-trin og kor-
tere gearstang-bevagelser.

Den nye MX-5 kommer
med to motorer, en 1,8 0g
en 2,0 med op til 160 hk.

Ny bil med bagtaj vi ken-
der. MX-5 arg. 2006 har
ophzeng fra Mazda RX-B.

Med motoren trukket langt
tilbage i chassiset er den
fine vagtbalance bevaret.

Det er da en effektiv fore-
plads - ligger den gear-
stang ikke skent?

De smukke former er
bevaret, men alt er pas-
sende storre,

f%!;e 115 hk veere for lidt? Husk at en sportsvogn
4/ ogsaer ensportsvogn ved 40 | timen
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Den ultimative bog

om MX-5 projektet

Der er udgivet utallige
gode beger om MX-5,
men den endegyldige
historie om dens tilblivel-
se = med alle tekniske
detaljer om, hvordan den
blev en fuldblods kere-
maskine - findes | Mazda
MX-5 Miata Roadsler
skrevet af de 14 ingenie-
rer og designere, som
skabte den. Den er ikke
alene underholdende og
faengslende fortalt med
overraskende oplysninger,
bl.a. at alle deltagerne |
projektet ik avanceret ke-
reundervisning for helt at
forsta, hvad opgaven dre-
Jede sig om. Den giver
samtidig en case-story-
indsigl, der ger den
oplagt som studieboq for
design- 0g ingenigrskoler,
Der omtales og vises spe-
cial-udgaver, som kun blev
produceret | meget sma
styktal eller ikke niede ud B &
over koncept-stadiet - - -
som fx en V6 "Shelby
Cobra" MX-5.

Bogen erudgivet af Veloce
Publishing, engelsk stor-
procducent af biibeger. ISBN 1+
S04TBB-29-T, 1 TE sider | storfor-
mat, over 250 illustrationer,
indbundet £ 29,99, Se www.vel-
oce.co.uk
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MAZDA MX-5 FEATURE

1989: Mazda MX-S har
verdenspremliere,

1997: Mellem-udgaven
indtager verdenen.

2005 (og 2006 | DK): 3.
generation lanceres.

MX-5
Fra 1989 til 2006

1989

Den forste Mazda MX-5 -
den med vippelygterne -
kom pa markedet og var
lanceret som 1990-model
med 1,6-liter-motor pa
115 hk.

1991
150 hk's turbo-udgave og
farste special-udgave.

1994

1,8-liters motor pa 131
hk, airbags | begge sider
og Torsen limited slip-diffe
rentiale.

1997

Lidt @2ndret karrosser,
med vippelygterne aflest
af faste forlygter. Effekt-
forggelse til 140 hk fra en
1.8-liters og 110 hk fra
1,6-liter-motoren. Denne
2. generation blev kaldt
NB-udgaven (efter stel-
nummeret) eller Mark 2.

2001

Sma-a&@ndringer af karros-
seriformen, andre sader.
1,B-liter-motoren far med
variabel styring af indsug-
ningsventilerne og derme:
nominelt & hk mere,

2004

Mazdaspeed MX-5 turbo-
udgave med 1 /8 hk 1il
USA og Japan som mod-
spil til Honda 52000 C.

2006
MX-5, 3. generation intro-
duceres | DK.
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